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NOS REUNIONS
CF¢C

Samedi 2I novembre I98I: Ecole Communale de 1l'Alliance I4h30
Rue de 1'Alliance
HOUBPENG GOEGNIES

" Au programme: démonstration par le firme méme du block systéme TEH
C'est un block électronique époustouflant que vous verrez
en aetion: cablage simple, protection totale des convois,
ralenti progressif devant le jaune, démarrage progressif
au passage au vert, double traction sans choc m€me avec
allege, rame poussée obéissant & la signalisation, marche
arriére possible; il faut absolumment le wvoir.

////_ ju ACHAT VENTE ECHANGE: & la demande de nombreux membres,
c;c‘ premiére bourse d'échange du C.F.C.. Des tables seront

| mises & votre disposition. Réservation souhaitée auprés
e jf;f, de M. M. THIRY, Chaussde de Mons, I89 6I98 SENEFFE par

F ¢ v simple carte postale sinon sur place % I4H. Participation:

kyﬂ 20 frs la demi-table. Nouanacceptohg f'étalage de modéle%

&

for Ft d'objets ou de livres ferroviaires
¥
F&b///// Vente des calendriers LOCO 82 des éditions Ediblanchart.
Attention: vu l'absence de réservation, les premiers

arrivés seront les premiers servis.

RMM

Vendredi 20 novermbre 1Ss1 & 19 h 30!

complexe communal de Belgrade _
salle degs conférences - rez-de-chaussée
place do Bia Bouguet, 2 & 5001 NAMUR

A programme :
- Local K.M.ki. ( réservéd exclusivement au
club) : UNE REALITL.
- mise sur pied d'une exposition inaugurant
le local R.M.we le 21 mars 19u2
( listes du matériel ferroviaire que cha-
que membre fournira)

- PROJECTION : "Les 125 ans des S.J. "
(Scandinavie) : film suver u sonore de
Mr. Patrick SEMELLEN

_ "Le chemin de Fer Touris-
tigue de la Doller" diapositives de
Mr. bLtienne LABAK.

La réunion du mois de décembre o1 est nrévue le
vendredi 18 décembre .

& titre d'information @

MAERKLIN ne fabriquera plus de modéles 2 rails HAMO , sauf toutefois en
ce qui concerne les nouveautés , pour lesquelles une seule s?rie en ? rails
sera fabriquée 3 c'est le cas pour la BR 78 sortie cette annce , On ignore
toutefois si cette mesure sera applicable & toutes ou a certaines nouveautés . 3




cfc ELECTIONS S2

Suivant une tradition bien ancrée au C.F.C. depuis sa naissance, le comité
au complet présente sa démission en fin d'année.

Pour un comité 1982, nous attendons donc vos candidatures; vous, qui durant
toute l'année nous avez conseillés et guidés aimablement, & votre tour de
jouer ! )

L*année 1982, nous la voyons comme une année de restructuration pour employer
un mot fort prisé. Depuis notre exposition de 1978, le C.F.C. a connu une
expansion croissante dépassant parfois le cadre de netre modeste entreprise
de bénévoles. .

Chacun, nous avons nos occupations et préoccupations et, le temps gque nous
vous avons consacré, nous l'avons volé sur nos propres loisirs ou sur notre
vie familiale. Ainsi pour 1l'un, nous avonsdékissé une importante documenta-
tion & défricher et pour l'autre des modéles inachevés et des articles "a&
suivre.." sans suite.

Aprés 7 ans, nous souhaitons vivement retrouver nos propres activités ferro-
viaires, celles que nous aimons et qui nous avaient amené$ & créer le C.F.C.
afin d'y renvontrer d'autres amateurs et de s'épanouir ensemble dans l1l'am=-
biance familiale des premiéres réunions. .

Nosis 2w vous abandonnons pas, loin de la, mais l'importance du C.F.C. récla-
me un élargissement urgent du comité administratif et un partage des t&ches.
Vous nous retrouverez & la t8te d'activités plus spécifiques au sein mé&me
des sections créées auparavant au C.F.C.. La création de ces sections était
une premidre tentative de notre part d'un partage des activités mais, & dire
vrai, nous avons été fortement dégus du peu d'autonomie des sections. Or,
certaines de ces sections sont appelées & un développement certain dans le
courant de l'année 82.

Vous croyez vous capablesde tenir notre secrétariat, d'agencer nos réunions,
de rédiger ou de brocher notre FERRO FLASH, en plus wous possédez une matu-
rité certaine et une activité ferroviaire ou modéliste probante, alors
présentez votre candidature em envoyant aujourd'hui mé&me une simple carte
postale & M. M. THIRY, Chaussée de Mons, I89 & 6198 SENEFFE. Vous serez
convogués & notre prochaine réunion de comité.

M. THIRY P. HAUTEFIN

" COMMANDES GROUPEES

"

Dans le.courant d'octobre , nous avons dédouané deux colis en provenance
respectivement d'Italie et d'Autriche , Une commande a été adressée début no-
vembre & notre fournisseur autrichien ; toutefois , ceux qui n'ont pu s'ins-
crire & temps pourront participer & la prochaine commande qui sera clbturée
aébut nvier afin de bénéficier des prix actuels avaent 1'augmentation habi-
tuelle 1'ouwerture de la Foire de Nuremberg .

Dans le cadre de 1'offre promotionnelle qui nous & évé faite , les premiers
Diesel ROCO 8.59 réf. 4152 B seront livrés & 985 F ; la réévaluation des DM et
8S étant intervenue entretemps , on peut estimer & 40 F environ ltincidence du
réajustement des parités sur le prix unitaire des modéles livrés ultérieurement .
Les inscriptions sont toujours regues , mais hétez-vous !

Pour 11'Ttalie , une commande. sera adressée au fournisseur vers la fin no-

wembré ( Lima , Rivarossi ) ;3 les inscriptions seront regues jusqu'ad la réu-
nion du 21 novembre ( CFC ) ,

Pierre PIGEOLET , rue de Marchienne , 55, 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE , 61 .
071/36.85.21 . Veuillez joindre un timbre-poste en cas de demande de Ten-

|meignements par écrit .

4



LES TOURISTIQUES|—

| AU cruaul

Le CFV3V vient d'enrichir son matériel tracté de voitures ex,
S.N.C,B, de type L ; en voici les numéros :

- L B10 n° 32023 - 50 88 20-26 423-4 -~ construite en 1933 ,

- L B10 n° 32024 =~ 50 88 20-26 424-2 =~ construite en 1933 .

- L B10 n° 32137 = 50 88 20-26 537=-1 = construite en 1933 .

- L A4B4 n° 33014 - 50 88 37-26 414-4 =~ construite en 1934 .,

- L B6D n° 39022 - 50 B8 82-26 422=1 = construite en 1934 ,
Pour la petite histoire, ces voiturses ont porté les numéros succes-

sife suivants :

1933/34 * 1954 * 1957 1965
c10 / 33028 - B10 / 32023 -
c10 / 33029 - B10 / 32024 -
c10 / 33149 - B10 / 32137 -
a2be / 30043 - A8 / 31029 R4B4 / 33014
c6d / 43323 ced / 37022 B6D / 39022 -

* pumérotation & trois classes.

Les caractéristiques en sont les suivantes :

-

- série 32001 a 32174 - nombre de places assises : 97
tare ¢ 37,4 t - tonnage : 47 t
vitesse max, ¢ 120 km/h.

- série 33001 2 33020 - nombre de places assises :(28 + 1 en 1& cl
(y compris les strapont.) ‘30 + 1 en 2& cl
tare ¢ 38,9 t -~ tonnage : 45 t
vitesse max. ¢ 120 km/h.

- série 39001 a 39029 - nombre de places assises : 60
charge utile du fourgon ¢ 3 t
tare ¢ 37,3 t - tonnage : 47 t

vitesse max. : 120 km/h,

D'autre part, l'autorail VT9 construit en 1951 par TALBOT & Aachen
en détresse sur le CFVY3V & Olloy en juin 1979, a été réparé au point
de vue mécanique pendant l'hiver 80~-81 par les membres du CFY3y (dé-
pose de la bofte de vitesse avec l'inverseur et repose apres répa-
ration; le sous-carter pese 200 kg). D'autres membres avaient entre-
pris la remise en état de la carrosserie pendant le printemps:

pongage, mise au minium, et enfin la mise en émail de la livrée rou-

ge et créme ainsi que l'apposition des inscriptions, C'est ainsi que
le VT9 pouvait reprendre du service sur la ligne touristique le 15

ao0t ou il remorquait la remorque "Picasso" (dans la méme livrée).
Jean-Marie Warzée

9
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A LA SNCB|

REPARTITION DU MATERIEL DE TRACTION ELECTRIQUE

Vous trouverez ci-apres la répartition du matériel moteur de trac-
tion électrique prévue depuis le 28 septembre 1981,

Celle-ci résulte de l'introduction prévue des nouvelles automotrices
"Break" série 03 et des nouvelles locomotives de la série 27,

La premiére HLE série 27, la 2701, est sortie des usines BN = CFM
de Nivelles dans le courant de la derniere semaine du mois d'octo-
bre 1981. Elle est passée pour pesage a 1'AC Luttre le 30/10.

La premidre AM "Break" sortirait des usines BN - CFM de Brugge & la
mi-novembre 1981, Elle sera envoyée au banc d'essais climatiques de
1'0RE (organe de 1'UIC) pour tests a Vienne (Autriche).

Ateliers (ATE-ATS/E) Locomotives Automotrices
Bruxelles-Midi 1501 a 1505 -
1601 a 1608 :
2201 a 2225
2369 a 2383
2501 a 2514
2551 a 2558
2701 a 2730
2801 a 2803
Haine-Saint=Pierre - 129 a 150
Kinkempois 1801 a 1806 051 a 128
151/153 a 210
251 a 270
ﬂnfalbaks 2226 a 2250 -
Oostende - 502 ? 525
527 a 539
677 a 756
Ronet 2001 a 2025 211 a 233
2301 a 2338
2601 a 2635
2903 a 2913/2920
Schaerbeek - 010/011/013 a
020/022 a 049
301 a 335
595 a 600
665 a 676
757 a 782
801 a 844
g51 a 958
Stockem 2339 a 2368 234 a 250
601 a 655
657 a 664
)’» T‘ I‘P)/
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Histoire Des Chemins de Fer

. — B——

-

Origines de la ligne de Brains-le-Comte a Luttre,

par Paul VANBELLINGEN

extrait de Hainaut-Tourisme 4/80.

Avant la promulgation de la loi instituant un systeme de chemins de
fer en Belgique, les différents maftres-charbonniers du Hainaut
avaient axeé l'expédition ou l'exportation de leurs produits sur les
voies d'eau existantes, soit le canal de Charleroi a Bruxelles pour
les Carolorégiens ou ceux du Centre, soit le canal de Mons a Condé
pour ceux de la région de Mons et du Borinage. Ceux de Lisge, privés
apreés 1830 de leurs débouchés vers la Hollande, éprouvaient de gros-
ses difficultés pour acheminer leurs produits vers la capitale ou
vers Anvers,

Lt'annonce de la construction d'un chemin de fer d'Anvers vers la
Prusse fut dés lors accueillie différemment & Liege et dans le Hai-
naut, Les charbonnages de cette derniere province, satisfaits de
1'écoulement de leur production, malgré la relative lenteur d'ache-
minement par la voie d'eau, entrevirent immédiatement la concurrence
qu'tallait leur faire le pays de Liege.

Ce fut une levée de boucliers et les discussions animées qui s'enta=-
~ .
merent furent véhémentes, longues et laborieuses,

Le représentant Alexandre Gendebien, qui comptait des charbonniers
dans sa famille, alla m8me jusqu'a menacer le Ministre de 1'Inté=-
rieur d'une révolte ouverte de la province & laquelle il appartenait,
dans les termes ci-aprés: "Le Hainaut a déja fait assez de sacrifi-
ces en se rattachant a la métropole, en faisant cause commune avec
la Belgique. C'est assez de sacrifices comme cela, le Hainaut n'en
fera pas davantage; si vous ne voulez pas entendre le langage de la
raison, on vous fera entendre celui de la force."

A quoi ledit ministre répondit: "Nous ne le craignons pas!"

Le Ministre des Affaires étrangeres étant intervenu pour signaler
"qu'on pouvait discuter les intéréts d'une province sans menacer la
représentation nationale de séparation”, '

M. Gendebien répondit: "Je ne provogue pas de séparation, Elle se
fera d'elle-méme."

Ces discussions et ces palabres ne furent pas inutiles puisqu'elles
aboutirent & faire modifier le projet de loi en y insérant un arti-
cle prévoyant la construction d'une ligne vers la France, passant
par le Hainaut,

Comme Namur devait également 8tre raccordé, il fut convenu de pré-
voir sur la ligne du Hainaut, a un endroit qui serait déterminé
ultérieurement, une antenne qui de prime abord devait se situer
entre Soignies et Lembeek et passerait par Nivelles, Feluy ou
Seneffe tout en se dirigeant vers Viesville et peut-8tre ensuite
vers Charleroi pour descendre la vallée de la Sambre jusqu'a Namur,

Différents experts et ingénieurs furent confrgntéé avec le probleme
du tracé. Trois projets furent pris en consideration, d'abord celui




des ingénieurs Simons et De Ridder, ensuite celui de l'inspecteur
Vifquain et finalement celui de l'ingénieur De Moor,

L'intervention de la Chambre de Commerce de Charleroi amena l'admi-
nistration des Ponts et Chaussées a infléchir le tracé prévu vers le
sud afin de desservir la capitale du Pays Noir. Les demandes des
charbonniers du Centre et notamment d'Abel Warocqué firent adepter
1'itinéraire prévu au plan de l'ingénieur De Moor,

La desserte de Seneffe, au hameau de Manage, plutd8t que Feluy ou
Nivelles nécessitait, tenant compte de la topographie des lisux,
1'inclinaison du tracé vers Braine-le-Comte ou Soignies,

Ce fut Braine-le=Comte qui l'emporta contre Soignies malgré les
multiples démarches et intrigues de cette derniere en continuels
désaccord st concurrence avec sa voisine et ce depuis des sikgcles a
propos de guestions d'intér8ts tant économigues et financiers gue
politiques. Soignies avait orchestré pendant des mois, au sein des
communes de sen hinterland, une campagne de propagande visant a
faire passer le chemin de fer 2 l'ouest de Braine-le-Comte, évitant
ainsi cette ville importante et isolant du méme coup les exploitants
de carriéres des Fcaussinnes pour les éliminer ainsi presque défi-
nitivement du marché de la construction, C'était le projet de M.M.
vifgquain, De Moor et No€l.

Le premier projet de trajet de M.,M, Simons et De Ridder entre
Lembeek et Mons était prévu a l'est d'Ecaussinnes pour desservir les
charbonnages de Houdeng et de la vallée de la Haine et ne faisait
donc pas passer la ligne a Soignies.

Des démarches de la ville de Braine-le-Comte, dont les archives ont
été détruites pendant les hostilités, il ne reste, joint au rapport
publié par le Ministére des Travaux publics, que le texte de la
pétition des bourgmestre, échevins, membres du conseil de régence,
négociants et industriels en faveur du tracé par leur ville,

Cette pétition était loin d'8tre la seule car toutes les administra-
L4 * . . ~

tions communales concernees en avaient fait parvenir une apres

cencertation préalable avec leurs voisins,

Fin 1840, tout est prét et le sieur Augustin Vanderelst, ancien
géomdtre du cadastre et habitant Ronquiéres, est délégué pour procé-
der & l'évaluation des propriétés sur lesquelles il fallait empiéter
pour 1'établissement de la section de Braine-le-Comte & Charleroi,
Conjointement, le notaire Debroux de Braine-le-Comte fut choisi pour
procéder & l'acquisition des propriétés nécessaires.

Le sieur Vanderelst, expert officiel de 1'Etat, dont il représentait
les intér8ts, se vit adjoindre pour défendre les intér8ts des

exprc riés, une délégation composée des sieurs No&l, propriétaire 2
Char :roi; Brogniez, cultivateur & Piéton; Vandam, Quarré et Staguez,
nota. res respectivement & Charleroi, Gouy-lez-Piéton et Fayt-lez-
Sengffe.

Maintes contestations et controverses allaient surgir & cause d'un
cadastre entaché de multiples erreurs,

Le Conseil échevinal de Seneffe (Manage), notamment, fut appelé a

ester en justice pour récupérer le prix d'une avenue et d'un puits
lui appartenant mais vendus par des particuliers, a l'Etat, pour y
construire le chemin de fer.

Les travaux de la ligne allaient s'exécuter en site propre et de-

vaient 8tre alimentés en matériaux tels que sable, cendrées, rails
et accessoires, etc... & stocker sur des terrains qui des ltacheve-
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ment de la ligne devenaient sans utilité. On se borna donc 3 les
louer, en général pour deux ans, en des endroits bien choisis,
notamment: & Braine-le-Comte, 15 ares & Joachim Caty, cultivateur de
l'endroit pour 150 F, l'an; & Ecaussinnes, 37 ares 50 centiares 2
Frangois Joseph Dubois, rentier & Braine-le-Comte, pour 375 F. l'an;
a Familleureux, 37 ares 20 centiares a 400 F, l'an, auprés de Jean
Meurice, meunier de l1l'endroit.

Travaux d'installation de voies

La premiére section de Braine-le-Comte & Familleureux fut adjugée le
1er juin 1841 3 Henri Victor Joseph Beaulisu de Liege, pour la somme
de 669.000 F. Le méme entrepreneur effectua des travaux complémen-
taires pour 1l'aménagement de la gare d'ECaUSSlnnBS, tels que:
installation d'une bascule, prolongation de 75 metres d'une voie
paralléle & la chaussés, construction d'une voie d'évitement et pa-
vage d'une aire pour le chargement des voitures,

Le dacumpta des travaux en ligne de cette premiére section fut
approuvé le 4 décembre 1843 au montant de 708.252 F.

La deuxiéme section de Familleureux & Gouy-lez-Piéton, adjugée en
juillet 1841 a Borguet et fils de Liege pour 839.500 F., comprenait
un gros travail de génie civil, le cresusement du tunnel de
Godarville, En mai 1842, par suite de retards attribuables aussi
bien aux intempéries qu'aux méthodes de travail de l'entreprensur,
des extensions d'entreprisss furent nécessaires sur le chantier du
tunnel et de part et d'autre de celui-ci.

L'éboulement et le glissement des terres de déblais stockées trop
pras du chantier tout comme l'apparition de sables mouuants nécessi-
téerent l'allongement du tunnel, et par voie de conséquence, la non
construction des deux viaducs preuus aux plans, ainsi que le reléve-
ment du profil en long sur 2,500 metres, dont colt aupplemnntalre
prévu de 69.850 F. Concernant le profil en long, on procéda de méme
130 ans plus tard, lors de la démolition du tunnel,

En juin 1843, le m8me Borguet procéda & l'aménagement des voies de
la gare de Manage pour un supplément de 15.692 F.

L'approbation du décompte de Borguet et fils, pour la voie principa-
le de la section de Familleureux a Gouy-lez-Piéton, qui eut lieu en
février 1844, fut arr8té & la somme de 872.194 F,

Les travaux de la troisiéme section de Gouy-lez-Piéton & Gosselies
ad jugés a Henri Victor Beaulleu de Liége pour 799,400 F., amensrent
lt'administration, suite 3 l'exécution de travaux imprévus, a approu-
ver le décompte de l'entrepreneur au montant de 867.111 F,.

Construction des b&Atiments, etc.,.

Louis Seghers, menuisier & Bruxelles fut déclaré adjudicataire le
10 décembre 1842, de la fourniture de 15 loges de garde, de 20
poteaux d!'interdiction et de 20 bornes kilométriques pour la somme

de 6.150 F.
La construction du bureau des recettes, de la salle d'attente, de la
citerne et de la cuve destinée au buffet de Braine-le-Comte, fut

attribude le 16 aout 1841, au sieur Josaph Carliar de Liege.
Le décompte de cette entraprisa fut arr8té & la somme de 59.052 F.

La mise en service de cette antenne d'environ 70 kilométres de long,
entre Braine-le-Comte et Namur, nécessitait 1'édification de remises
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a locomotives a Braine-le-~Comte, Charleroi et Namur, Ces entreprises
furent adjugées respectivement aux sieurs Riche, Houx et Ladry le
29 mars 1843,

Pour la construction de maisonnettes de gardes, la fourniture de
poteaux de défenss, de barridres et de bornes kilométriques, il se
présenta douze soumissionnaires originaires de Lobbes, Namur, Erpent,
Braine-~1'Alleud, Ninove, Fleurus, Auvelais, Uaterloo, Ecaussinnes,
Fayt et Bruxelles, La répartition géographique des adjudicataires
permet de constater que la construction du chemin de fer commence a
dispenser de la main-d'oeuvre aux quatre coins du pays,

Manage, futur point de chargement des maftres-charbonniers de la
région du Centre, devait 8tre doté d'un bureau des recettes provisoi-
re dont la construction, vu l'urgence en la matidre, fut confide aux
entrepreneurs de la ligne Borguset et fils pour le montant de 8.265 F.

Le 3 avril 1844, apres réception de la remise aux locomotives ds
Braine~le-Comte ainsi que du b&timent pour réservoir, travaux effec-
tués par Eugéne Riche, le décompte s'établit au montant de 54.444 F,

Dans le domaine des combustibles, afin d!'éviter des transports
inutiles, il fut jugé utile d'édifier des fours a coke, non seule-
ment a mi-distance des lisux de consommation, mais auprés des
fournisseurs de fines., Le choix de l'administration se porta sur la
station de Manage ol il fut décidé de construire 4 fours, La soumis-
sion la plus basse enregistrée fut celle de Louis Namurois de
Bruxelles, au montant de 12.700 F.

La station de Braine-le-Comte, tout comme celles de Bogards (Bruxel-
les-Sud), de Malines et Anvers, fut édifiée en dehors des zones
habitées. Pour faciliter son accés, il s'avéra nécessaire de tracer
une rue la reliant a la ville. Cette entregrise fut adjugée le 23
juillet 1841 au sieur Joseph Carlier de Liege au montant de 27.000 F,

Fourniture de matériaux

Les cendrées d'usines fournies par milliers de métres cubes, au
départ des verreries de Mariemont, des usines Dupont & Fayt et d'u-
sines du pays de Charleroi, furent acheminées par divers entrepre-
neurs de camionnage de Gosselies et de Fayt-lez-Seneffe.

Avec la fourniture des premieres traverses eén bois, des 1800 bornes
en pierre de taille, des barrieres et des bornes kilométriques, il
convient peut-8tre de signaler en particulier, une livraison de
matériaux faite par un établissement aujourd'hui completement dispa-
ru, les "Hauts Fourneaux, forges et Fonderies de Hourpes": 25
tonneaux de coussinets et 3 tonneaux de chevilles en avril 1842.

Au ¢+ part des grands dépBts censtitués a La Ferté sous Courcelles et
3 3¢ effe, furent acheminés tout le long de la ligne les matériaux
néce ssaires a sa construction et ce par des voituriers locaux tels
Demade de Marchienns-au-Pont, Dumocnceau de Courcelles et De Ridder

de Fayt.

D'autres ouvrages d'art furent édifiés sur la section de Braine a
Luttre. Non seulement la galerie de Belle-T&te, mais aussi le viaduc
enjambant la vallée de la Sennette & Ecaussinnes. Ce dernier fut
pourvu de neuf arches au lieu des sept prévues initialement, au prix,
bien entendu, d'un supplément de 10,600 F. Entre Marche-lez-Ecaus-
sinnes et Familleureux, il fallut, en outre, construire 11.500 metres
de cubes de pierrées,

Pour frenchir la ligne de faite a Belle-T8te, on avait prévu initia-
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lement le creusement d'une tranchée longue de plus ou moins 200
meétres, Ensuite, compte tenu de la mauvaise qualité du terrain qu'on
y rencontrait, il fut décidé de remplacer la tranchée par une gale-
rie souterraine. Devant le coQt de l'opération et apres maintes
discussions, on se rallia a une solution intermédiaire prévoyant a
chaque about deux viaducs de neuf metres d'ouverture chacun pour une
longueur totale de 81 métres et reliés entre eux par des murs de
souténement de 119 métres de long, (C'est cette situation qui a sub-
sisté jusqu'a ces derniers temps.

Au début de décembre 1842, comme la section de Braine-le-Comte 3
Manage allait 8tre terminée du point de vue de l'établissement des
voies et de la construction des ouvrages d'art, rien ne s'opposait
plus & sa mise en service. Ce fut chose faite le 28 décembre 1842.
Deux jours auparavant, le 26, un convoi d'essai transportant le
ministre M., des Maisieres accompagné de l'inspecteur-général des
ponts et chaussées Teichman, avait quitté Bruxelles & 10 heures du
matin, Le général baron Evain, ministre d'Etat, était également au
nombre des invités ainsi que M, Masui, directeur des chemins de fer
en exploitation accompagné de plusieurs ingénieurs et fonctionnaires
de l'administration des Travaux publics,

Le parcours de Bruxelles a Manage se fit en une heure st demie.
Arrivé a cette derniére station, le ministre des Travaux publics fut
recu a sa descente de voiture par l'administration communale et le
clergé de Seneffe, ainsi que par les principales notabilités de la
région; complimenté par M. Dechamps pere, bourgmestre de Seneffe, et
par le curé-doyen, il répondit a ces deux discours,

Nalf et sincere ou manquant d'esprit d'a propos, le bourgmestre de
Seneffe avait dit notamment: "A la vérité, le chemin de fer, dont
nous célébrons aujourd'hui 1l'ouverture, ne servira au transport de
nos houilles, notamment celles du bassin d'Houdeng (ou il était
administrateur NDLR) gqu'une distance moyenne de deux lieuss sépare
de la station de Manage, qu'aux époques exceptionnelles ol la navi-
gation du canal de Charleroy est interrompue; mais c'est déja la un
bienfait, dont nos établissements industriels ressentiront les
heureux effets.”

Le bourgmestre achasva son discours en exhortant le ministre a
veiller & l'exécution du canal de la Haine dont la réalisation était
pour le bassin du Centre une question d'existence.

Aprés cette réception et la déclaration d'ouverture de la section,
M. Warocqué, qui avait invité le ministre a déjeuner, le pria de
prendre place avec les personnes qui l'accompagnaient et les autres
invités dans huit ou dix voitures de maitre réunies a cet effet.

Le cortége se rendit alors au magnifique ch8teau de Mariemont, ou le
banquet d'une trentaine de couverts ss prolongea prés de 4 heures,
le départ du train de retour étant prévu a 5 heures 15, Tous les
invités regagnérent Bruxelles vers 7 heures du soir,

Sur la ligne qui n'était ouverte qu'au service des marchandises, il
fut néanmoins prévu d'admettre les voyageurs et leurs bagages mais
momentanément, aucune prise ni remise & domicile ne pouvait E&tre
prévue ni a Ecaussinnes ni a Manage.

Une quinzaine de jours plus tard, le 12 janvier 1843 se présenta une
situation assez bizarre: l'entreprise de la conduite, au moyen de

chevaux, des convois sur la section du chemin de fer de Braine a
Manage fut accordée & Henri Victor Joseph Beaulieu d'Ecaussinnes d!

Enghien.




Le parc de locomotives de 1'Etat était-il insuffisant pour faire
face aux exigences de la desserte de ce nouveau trongon de ligne ou
bien la fourniture des engins de traction prévus n'avait-elle pu se
faire plus tét ?

Les horaires entre Braine et Manage étaient congus comme suit:
départs de Braimne & 8 heures 15 du matin et & 7 heures 15 du soir;
départs de Manage a 6 heures 30 du matin et & 4 heures du soir,

L'inauguration de la totalité de la ligne entre Braine~-le=Comte,
Charleroi et Namur eut lieu le 29 juillet 1843 en présence du roi at
de la reine et en présence du ministre et d'un grand nombre de
personnalités le lendemain.

Cette inauguration donna lisu a Charleroi a d'innombrables discours
et &8 Namur & de mémorables festivités pour le financement desguelles
il fallut d'ailleurs voter un subside,

Ce fut le début d'une ére de prospérité industrielle pour le Hainaut
en général et la région du Centre en particulier.
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MODELISME I

Les Colonnes Hydrauliques S.N.C.B.

~ . = leur reproduction en HO.

par Xavier Jacquet.

Dans le numéro 411 de Leco Revue, nous avons en quelques lignes
décrit la construction de deux grues a eau de la SNCB.

Par cet article, nous mettons & la disposition des amateurs belges
guelgues documents anciens qui, nous l'espérons, aideront les modé-
listes a mieux comprendre et donc a mieux reproduire sur leurs
réseaux ce que furent les installations de distribution d'eau de la

SNCB.

Les textes Bruviannent d'une part, du "Manuel du Piqueur des Che-
mins de fer™ par J. Vermeulen, et d'autre part, de la série "Le
DépBt Vapeur" que nous développons dans Loco Revue,

Les colonnes hydrauliques de la S,N,C.B.

Parmi les différents types de grues ayant été utilisés par la

S.N.C.B., Rous avons retenu deux types caractéristiques :
le type prussien et le type & col articulé,

En régle générale, et comme pour la S,N.C.F., les grues a col
articulé étaient installées en gare, la ol le stationnement devait
gtre réduit, alors que le type prussien se rencontrait plut®Bt dans

les dépBts aux abords du triage ou dans les gares secondaires.

1) LA COLONNE HYDRAULIQUE DE TYPE PRUSSIEN.

Cette grue, trés répandue aussi en Allemagne et en France sur

l'ancien réseau A.L., a 6té reproduite par la firme Kibri
(réf. B 9940).

pour faire face aux frimas, un po&le était incorporé au fOt,
le gaz chauds étant canalisés dans une double enveloppe. Ceci per-
m tait d'éviter le gel des installations hydrauliques de la grus,.

Kibri propose un poéle (piéce D 810) mais la colonne qui doit
le recevoir, ne comporte pas la double enveloppe et n'est donc pas
conforme. Il vaudra mieux réaliser un brasero en fil de laiton
animé éventuellement grfice a une lampe enveloppé par une coquille
en plastique (veir L.R. 377/nov. 76: les fosses de décrassage) .

La longueur de la trompe variait d'une grue 3 l'autre en fonc-
tion de son implantation le long de la voie. Rien ne vous interdit

égalem3nt de raccourcir la manche dans les limites indiquées sur




le plan général,

On améliorera la grue Kibri en suivant le processus habituel:
ébarbage, mestiquage des joints et affinage de certains détails
(ici, le tirant de soutien). Si on le désire on pourra aussi creu-
ser l'extrémité de la trompe et l'entonnoir (pidce D 806) qui se

rencontrait assez couramment dans la S.N.C.B.

2) LA COLONNE HYDRAULIQUE A COL ARTICULE.

Ce type de grue typiquement S.N.C.B. est réalisé a partir de
la grue hydraulique Jouef.

Le dessin de cette derniére grue ayant été donné dans L.R. 409
page 634, nous prions le lecteur de s'y reporter pour misux com-

prendre les modifications a effectuer.

Comme on peut le constater d'aprés la photo du modeéle, la dis-
position du double col articulé est ici inversé par rapport au type
frangais.

On commence donc par séparer les cols du fOt de la grus Jouef
servant de base a cette construction, et réduire le plus possible
la hauteur de l'articulation entre les deux cols ainsi gue la hau=-

teur du coude extréme (voir photo).

Le fOt est pour sa part tres proche de celui réalisé pour la
grue PO (voir L.R. 410) avec embase cylindrigue et petits goussets

de renfort du socle, disposés en étoile.

A la partie haute, sur la t8te de pivotement du premier col,
se trouve un support de tirant qui sera facilement confectionné
dans une chute de polystyréne ou carte plastique et collé en bonne
place. Un second tirant partant d'un support articulé dans l'axe

de pivotement du second col en assure le soutien,

La commande du col extrfme est ici réalisée simplement par une
chatne sans fin engrende sur la poulie horizontale solidaire du
deuxitéme col et libre 3 son autre extrémité. En position de repos

la chatne est accrochée a son taquet fixé sur le fQt,

La fixation des tirants sera facilitée par le pergage de trous

3 1'aide d'une aiguille rougie, a lsur point d'ancrage.

Le volant de manoeuvre de la vanne proviendra de la grue Kibri
ou sera réalisé en laiton. On peut aussi placer la poulie Jouef,

transformée en volant au cutter et a la lime, sur une tige de plas-

tique ou de laiton.,
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GU35. Colonnes hydrauliques. On distingue § types de colonnes hydrau-
iques, dont deux types & foyer ct trois types sans foyer (v. fig. 374},

Pour parer aux effets des gelées, les colonnes hydrauliques des deux
premiers types sont entourées d'une seconde enceloppe, ce qui permet de
réchanffer la colonne montante par un foyer installé & la partie inféricure
de ces grues, Le fonctionnement des colonnes hydrauliques sans foyer n'est
pas arrcté par les fortes gelées, grice a la vidange automatique lors de la
fermeture du clapet de la colonne,

Les colonnes hydrauliques a foyer comprennent le type dit & soupuape
equilibrée ou a soupape non équilibrée et le type Majulini.

.a colonne hydraulique & soupape équilibrée ou a soupape non équilibrée
(v.fig. 374, D) est d'un type suranné, progressivement mis hors d'usage. La

soupape fonctionne dans une cuve en fonte installée sous le niveaa du sol.

La colonne hydraulique Majolini est d'usage courant; la soupape se
trouve au niveau du foyer (v. fig. 374, C). La mancuvre a volant se fait par
latéte de la eolonne.

Les colonnes bydrauliques sans foyer comprennent @ celle du systéme
dit « allemund » (belge d'avant guerre), celle & trompe articulée (belge
d’aprés guerre) et celle du type prussien (abandonné par I'occupant),

La colonne hydrauligue du systdme dit « allemand » comporte la
manceuvre @ volant par la téte de la colonne comme la colonne Majolini
(v. fig. 374, E). Une cloche & air ct vanne se trouvent dans la fosse de fonda-
tion. La vidange automatique de la colonune se fait par le tiroir vertical
d’amenée d’cau qui posséde une lumiére spéciale qui correspond a un trou
de¢ vidange se trouvant dans la chapelle. L'étanchéité incompléte du tiroir,
occasionnant des fuiles, a motivé la création de la colonne du type & trompe
arliculée,

L.a colonne hydraulique du type prussien (v. fig. 374, B) a servi de
modeéle a la précédente en ce qui concerne I'amenée, la vidunge et la
manaeavre, mais le tuyau d’échappement n'a d’autre articulation que celle
de Ja téte.,

Les colonnes hydrauliques doivent étre muanies 'un ajutage en bois
d’essence dure (bloc cylindrique de 9 4 10 em. de hauteur, percé de trous),
en vue de concentrer la veine liquide sans nuire d'une facon appréciable au
deébit.

Un reméde préventif uniforme, pour éviler les coups de hélier qui se
produisent dans les colonnes hydrauliques, ne peut étre donné, parce qu'ils
n‘ont pas une origine commune ; ils peuvent cn effet résulter de Vimpor-
tance de la masse d'eau en mouvement, des sinuosités de la conduite, de
la trop courte durée de ferimeture de la vanne, de la disposition méme de
la vanne, cte. Les moyens généralement employés pour atténuer les effels
des coups de beélier consistent dans 'emploi de soupapes de surete, de
cloches A air, de dispositifs assurant graducllement et lentement [ ferme-

ture de la vanne, ete.
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Ao TOoOL/ T SEZTION &7
AN INAT P 7 7 DO/
OES AT E7T7ES,

Aprés avoir longtemps cherché, j'avais découvert un entrafnement du
c8ble et par la m8me occasion la rotation des molettes; ce disposi-
tif quoique, fonctionnel, était truffé de poulies "Méccano",
pratiquement introuvables aujourd'hui, suite 3 la quasi disparition
de cette sympathique firme,

J'ai donc repensé le schéma et, aprés de nombreux croquis et de
longues réflexions, 1'idée d'utiliser un cfble d'une seule pidce (au
lieu de deux c8bles) est apparue comme terriblement simpliste.
L*'astuce est simple, et j'espére pouvoir me faire comprendre.

Le schéma A donne une vision latérale du ch8ssis et de son cble
avec la poulie d'entrafnement reprise au schéma G.

L'entratnement est stylisé, mais par le fait m8me, plus compréhen-
sible. Le "bricolage”, a base de poulies "Méccano", est actionné par
un moteur genre manoperm, qui provoque la mise en mouvement de la
poulie et, par le fait m8me, celle du c8ble et des molettes; cet
entratnement est repris au schéma G.

Le mouvement ou tracé du c8ble est schématisé en E.

Le schéma B donne une vue de face du chf8ssis, avec la poulie F de
base, poulie reprise en bas a gauche du schéma A. Cette poulie aura
le diamdtre le plus "rigoureux" possible, c'est a dire celui qui
maintisndra les cfbles de la fagon la plus "paralléle" possible en-
tre eux et aussi par rapport aux montants verticaux du chfssis a
molettes., Faute de poulie "Meccano" appropriée, on peut toujours
faire appel a des poulies fagonnées dans du triplex ou pourquoi pas,
des bobines pour fil 3 coudre, ou des éléments de jeux de construc-
tion, genre "Lego".

Le schéma C donne une vue arriére avec, ici, la poulie d'entraine-
ment reprise au schéma A (en bas a droite) et au schéma G.

Pour information, je signalerai gqu'un "ch&ssis" & 1l'échelle réelle
mesure zn réalité, entre 30 et 40 métres de haut; & l'échelle HO,
cela donne 34 cm pour 30 m, ou 47 cm pour 40 m de hauteur,

Vous voild en possession des éléments mécaniques nécessaires pour
pouv~ir animer votre siege d'extraction, je veus souhaite beaucoup
de urage et de plaisir !

Amicalement vdtre!

P. Coppieters
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AU SERVICE DU P'TIT TRAIN

RUE A BECQUET 10  Sooc NAMUR (SAL2INNES)

CONDITIONS SPECIALES AUX MEMBRES DU CLUB

SPECIALISTE DE

TRAINS HO : MARKLIN ~ LILIPUT = ROCO ~ FLEISCHMANN - LIMA
ARNOLD = ROCO = PICCOLO
DECORATION FALER - VOLUGR - KISRI
BUSCH =~ NOCH = HERPA = POLA
[:ATENAIRE : SOMMERFELDT .~ VOLLMER
NUUVEAUTES : ROCO : BR 93 ( DR ) = BR 103 ( DB )
: LII

LIPUT : WAGONS BELGES (petits colis = couverts
2 versions,bientdét 5 début octobre )

SNCF 230F - P8 PRUSESE
SNCB: TYPE64 - TYPE 26 = TYPE 81

L1

(1]

IPETITES ANNONCES

- A vendre, train américain "AMERICAN FLYER" - 1950 - état de marche
(loco + wagon + circuit ovale).
Longueur Loco + tender = 410 mm
Ecartement rails : 1"
Loco avec soufflet et fumigene.
S'adresser a : Mieur Marcel CLAEYS
Rue Hannoy, 150 = 6180 COURCELLES Tél: 071/45.47.16

- A vendre en HO :
- 1 loco CC 40101 SNCF version 3 rails avec pantos SOMMERFELDT

réf, 208122 LG de LIMA, ayant peu roulé, Prix : 2,700 frs,
- 3 voitures voyageurs MARKLIN réf. 4054 - 4085 - 4086
le lot 700 frs / la piéce 270 frs,
- 1 loco MARKLIN réf, 3089, état impeccable. Prix : 1.500 frs.
S'adresser & : Mieur Jean-Pierre FIERS
Rue Charles Simon, 10 - 5004 BOUGE Tél: 081/21.16.68

- A vendre en HO, 200 locomotives toutes marques ainsi que transfos,
wagons, rails, aiguillages, etc... Egalement locos 0 et I;
Saint-Nicolas circuit & partir de 1,600 frs.

Achat et échange possible : en semaine de 18 a 20h00
Stadresser a : Mieur Georgss BOUTON (de 18 & 19h)
Rue Burette, 2 - 6318 MARBAIS Tél: 010/68.84.46
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— EN PARCOURANT

Railway Modeller:Septenbrel9sl.

72 pages de publicités contre 39 pages rédactionelles! Cette revue ne doit
gudre avoir de difficultés financiéres!! Parmi les articles, épinglons le
Réseau du Mois, pour une fois en ovale, contrairement aux habitudes insulai-
res. Mais il est coupé par un panneau de décor, de telle sorte qu'il est
impossible de tout voir d'un seul coup d'oeil. On ne s'apergoit donc guére
qu'il s'agit d'un ovale! Remarqué un dépdt bien rempli de locomotives, équi-
pé d'un tableau de régulation, & l'imitation du grand chemin de fer, per-
mettant de savoir & chaque instant ol se trouve chaque loco!

Rail Magaszine: Octobre 1981.
En premiére page, une belle photo d'ume 230 B de 1'Est en t8te d'un omnibus.

Une page consacrée & la fin des autorails série 49 (ex-type 553) de la SNCB.
Suite de 1'histoire du stoker sur la SNCF. Souvenirs de la vapeur sur le ré-

seau breton.

Model Railroader: Septembre 1981.

La publicité occupe les trois quarts de ce numéro: difficile d'évaluer le
nombre exact de pages, car les pages rédactionelles sont entrelardées de
publicités. Construction d'une sous-station d'alimentation des caténaires.
Comment peindre des personnages, tels ceux de Roco ou autres vendus non-

peints.

Miniaturbahnen: Septembre 1981.
Remarqué un carrefour régi par des feux tricolores, avec des piétone traver—
sant au moment adéquat, les trams s'arr8tant pour eux. Construction de navi-

res en HO, & partir de maquettes du commerce.

Loco Revues Octobre 1981.
Sur la couverture, une photo d'un autorsil des CFD roule dans un décor a

faire pilir d'envie des photographes de Model Railroader. Un article de T
pages continue cet apéritifl! Ou comment un décor soigné met en valeur le
matériel roulant, ici en HOm. Suite de l'article expliquant comment photo-
graphier de fagon valable nos réseaux, dans le cadre du concours de '"Photos
d'atmosphére".

Rail et Traction: n° 132, daté du décembre 1980 et sorti récemment.

Tiens! Un revenant. Une étude détaillée et compldte du matériel roulant du
Métro de Bruxelless Voitures du métro, véhicules de service. Une étude sur
le matériel & marchandises de SNCB, commengant par un historique de 3 pages,
puis un tableau complet du parc actuel. Caché en bas de la page 674 llaveu
des difficultés de parution de ce qui ne s'appelle plus une revue, mais un
"Cahier de Documentation ferroviaire".

R M F: Octobre 1981.

Etude avee photos et un dessin des 240 T frangaises. En forme d'éloge fund-

bre, une rétrospective des locomotives électriques reproduites par feu-Jouef.
Les locos vapeur auraient paru dans le numéro de septembre qui ne m'a pas
46 commniqué!). Aussi admiré la contruction, & partir de plusieurs bol-
tes, d'une mairie et de 1%6cole du village. Un excellent article sur les

reliefs en pl8tre, rédigé par notre ami Serge Beltrame.

Model Railroader: Octobre 1981.

eux pages expliquant comment corriger un décor, en évitant les éléments
importants, comme un dép8t, au fond du décor! Un véseau de trams au décor
soigné le rendant vraisewblable. Et plusieurs pages sur les réseaux britam-

niques.
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*UN BLOCK SYSTEME PERFECTIONNE: BAL 3 couleurs, ralentissement et

»LA SIGNALISATION SNCB: tous signaux lumineux SNCB, signaux de vitesse

“

Railway Modellers Novembre 1981.

Régeau du mois: un tout petit réseau, cette fois-ci, ne permettant que des
manoeuvres, mais au décor extr@mement soigné! Le plan du moiss "Soporific
and therapeutic”!!! des ovales autoud d'une pidce. Qui a dit que les réseaux
anglais étaient toujours en ligne? Dansles nouveautés: les moddles IJH a
construire, dont notre Type 16 (exclusivité Jocadis).

Loco Revue: Novembre 1981.

UR peu plus terne, mabs quand m8me intéressant! Epinglons: Le Réseau de Mon-
sieur le Professeur (décor réalisé awee du carton et autres matériels de ré-
cupération.). Recettes pour un décor plus vrai que nature: de la vraie rouil-
le pour rouiller la voie, de 1l'huile de vidange pour imiter les trainées
d'huile «.+y le reste dans le m8me ton.

En bref: EISENBAHN MAGAZIN du mois d'oaflt a consacré un long article
aux vieinaux du HAINAUT: asouligner le nombre de photo 1l'illustrant
ainsi que les informations précises dont disposaient Res auteurs.

NOS PETITES ANNONCES

JE VENDS: HO 2 rails: T.I6 JOCADIS en cours montage: 4.500 frs
T.26 Liliput: 4000 frs, T.64 Liliput: 2000 frs, I2 paires aig.
ROCO ss mot.: 200/paire + matériel divers. S'adresser M. JM
BIENFAIT, Rue des Alliés, I0 & 7060 Strépy Bracquegnies.

A VENDRE ¢ 1 loco LILIPUT T s 26 SNCB réf. 5290 , neuve , prix : 4.400 F .
1 loco HAG 2 rails Re 4/4 ' suisse , verte , réf, 221,
neuve , prix : 5.300 F .
s'adresser : Pierre PIGEOLET , rue de Marchienne , 55
6100 MONT-SUR-MARCHIEINE , +61.071/36.85.21 ( aprés 19 h )

TRANS ELECTRONIC RAILWAYS

Dweersstraat 17 - 8000 Brugge-Belgium

Pour les vrais tractionnaires qui aiment voir leur trains rouler comme
la réalité: un programme incomparable:

DES ALIMENTATIONS: réglages électroniques, inertie, ralenti spectacu-
laire, réductien de l'encrassement des rails et des roues

démarrage progressif, raccordement simplifié, influence la marche
quelque soit la position de la loco dans le train (tire, pousse ou
double ou triple traction), pas d'a coups, marche arriére possible
sur le canton, répétition des feux sur TCO

et signaux divers modernes

Pour en savoir plus: venez nous voir le 2I novembre & HOUDENG GOEGNIES
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RUE DE BRUXELLES , 53, 1390 - ENGHIEN.

Ouvert tous les jours de 9 & 12 et de 14 2 12 h,Le dimanche de 10 & 13 h.
Fermé le lundi

nouvelles séries de transferts S.N.C.B.:

-anciens chiffres pour locomotives 3 vapsur et voitures.
Ovales bicolores noirs et jaunes, numérotation de classes,
55 abréviations de dépBte en doubles exsmplaires.

Format 21 x 18 . Prix net 195.-~

-Numérotation moderne eda différentes grandeurs pour
locomotives st automotrices.
Format 21 x 30,
enj| JAUNE
VERT
BLEU
ARGENT. Prix net la feuille ¢ 195,-

PLASTICARD.
B e e et
Plagues découpées au format 22 x 32 cm,

Epaisseurs disponibles ¢ 0,12 mm

0,25 mm

0,40 mm

0,50 mm

1,00 mm

1,50 mm

2,03 mm

Prix ¢ de 19 & 114.- la feuille.

BARRES PLASTIQUE PLIABLTES

pour tuyauteries et mains courantses.
Diamdtres Q,25mm
0, 50mm
0,75mm
1,00mm
1525mm
Prix ¢ de 45 a 50.~ francs le sachet de 12 bsarres.

LILIPUT ¢ En plus du wagon S.N.C.B. Colis, 5 nouvelles versions :

E— 2 versions différentes en coulsur brune.
1 " verte avec toft noir.
1 o atelier vert p2le ~-toft brun.
1 " atelier vert foncé - toft brun.

Tous ces moddles sont la reproduction exacte de wagons réels,
Prix net 355.- pigce.



